Stressor: Ati_52 "LONGUELO-CURNO" - STATO DI PROGETTO 1*

Categoria dello stressor: Ambito residenziale

Viabilita Tracciato 1

+ Fonte: INSTITUTE OF
TRANSPORTATION ENGINEERS
COMMON TRIP GENERATION
RATES (PM Peak Hour) (Trip
Generation Manual, Sth Edition)
Code: RESIDENTIAL, 220
Apartment. "0.62 trips per dwelling
unit”. Un "trip” essendo un viaggio
considera gia il fattore 2 per A/R.

Considerala la presenza di 42 R o

VIABILITA' - TRACCIATO 1 EL"“""“" iy “"J:';?z A—— raffico in Lombardia nel 2012 per
rmﬂ;n;;:‘mp.mrm)- di 26 transiti nellora di piceo. tipo di veicolo e tipo strada - dati

finali (Fonte: INEMAR ARPA

Considerato un coefficiente pan a LOMBARDIA}

0.5 per modellare i transili in
ognuno dei 2 tracciati ipotizzati Il
valore oftenuto & stato considerato
cautelativamente rappresentativo
di tutte le ore del giorno, per un
totale di 312 transiti/giomo.

= Viabilita ipotizzata entro i 1500 m
dall'intervento

+ Valore di default della piattaforma.

Nome dell'operazione: VIABILITA' - TRACCIATO 1
Categoria dell'operazione: Transito su strade pavimentate (urbane)

- INEMAR 2014
Viabilita ipotizzata
Lunghezza 89 - entroi 1500 m
dallintervento.
Larghezza 80 m . :ﬂ%"'ﬁ"
Fonte: INSTITUTE
OF
TRANSPORTATION
Fenad [0.192 00672 ENGINEERS
0.0552, 0.0168. 0.0648, COMMON TRIP
0252.0.6824 16068 GENERATION
1.0008. 14232 13416 RATES (PM Peak
1.38 1.3368 15168, Hour) (Trip
16416, 1.5504. 1584, Generation Manual.
1.752 16992 13982 9th Edition) Code:
1.1135, 06 0 4008 RESIDENTIAL, 220
o35z Apartment "0.62
Sabatt [0.192 0.0672. trips per dwefiing
0.0552 00168, 0.0628. unit® Un “tnp”
0252 0 6624 16968 essendo un viagglo
1.9008, 1.4232 1.3476. considera gia il
1.38 13368 15068 fattore 2 per AR
Flusso dei automobii 13.0 carsh 16416, 1.5504. 1584 Considerata la
1752 16992 13992 presenza oi 42
1.1136. 0.6 0.4008, abitazioni neifAti52
0.3528] “Longuelo-Cumo”, si
Domeniche (0192, ha un totale di 26
00872 00552 0.0768 trarall nalfoey i

RASAE G253 R.800¢ picco. Considerato

16064 1.0008 14212 i coefficiente paria
1,3418 1.38 1.3363

0.5 per modellare i
15168 16416 15504 yangi in ognuno del
148 1.0 LaL 2 wacciati ipotizzati
F-I0081:1128. 0.8 Il valore otienuto &
%0, 030N Stalo considerato
fonsie. [1. 1.1.1.1.1.9. cautelativamente
S rappresentativo di
tutte le ore del
, per un totale
di 312 transiti‘giormo.
Nota I profiis emisseo @ Sefindc in DregRoma. DEr CBSCUN Mase delfanna & rfenments.
| rumen inchcat nen profil (Fersak. Sabs Domemchd. Mensie) 30n0 08 come coefP: el yaior Sei anver




Viabilita Tracciato 2

Operazion| codificate Fonti dei driver Fonti dei fattori di emissione

+ Fonte: INSTITUTE OF

TRANSPORTATION ENGINEERS

COMMON TRIP GENERATION

RATES (PM Peak Hour) (Trip

Generation Manual, 9th Edition)

Code: RESIDENTIAL, 220

Apartment. "0.62 trips per dwelling

unit®, Un "trip" essendo un viaggio

considera gia il fattore 2 per A/R.

s a——. « Fattorl di emissione medi da
VIABILITA' - TRACCIATO 2 "L crior ol 1k i iokale traffico in Lombardia nel 2012 per
Transito su strade pavimentate {urbane) - Anguslo-Cume”, tipo di veicolo e tipo strada - dati

di 26 transiti nell'ora di picco. S
INEMAR 2014 i patia :-hdl (Fonte: I)NEMAR ARPA

0.5 per modellare i transiti in
ognuno dei 2 tracciati ipotizzati. Il
valore oftenuto & stato considerato
cautelativamente rappresentativo
di tutte le ore del giorno, per un
totale di 312 transiti/giorno.

* Viabilita ipotizzata entro | 1500 m
dall'intervento.

= Valore di default della piattaforma.

Nome dell'operazione: VIABILITA' - TRACCIATO 2
Categoria dell'operazione: Transito su strade pavimentate (urbane)
- INEMAR 2014

“mm pmaiu Eml“‘vo “m

Fonte: INSTITUTE
OF
TRANSPORTATION
Feriaii: [0.192, 0.0672. ENGINEERS
0.0552, 0.0188, 0.0648, COMMON TRIP
0.252, 0.6624. 1.6068, GENERATION

1.9008, 1.4232, 1.3416, RATES (PM Peak
1.38, 1.3368. 1.5168, Hour) (Trip
16416, 1.5504. 1.584, Generation

1.752, 1.6992, 1.3992, 9th Edition) Code:
1,1136, 0.6 0.4008, RESIDENTIAL, 220

0.3528] Apariment. *0.62
Sabati. [0.192, 0.0672, trips per dwelling
0.0552, 0.0768. 0.0648, unit”. Un "trip"
0.252 0.6624, 16968, essendo un viaggio
1.9008, 1.4232, 1.3416, considera gia il
1.38, 1.3368. 1.5768, fatiore 2 per AIR.
Flusso dei automobili 13.0 cars/h 1.6416, 1.5504. 1.584, Considerata la
. 1.752, 1.6992. 1.3992, presenza di 42
1.1136, 0.6 0.4008, abitazioni nell' Ati52
0.3528] ", si
Domeniche. [0.192, ha un totale di 26

1.3416, 1.38, 1.3366, 0.5 per modellare |

prorpiepieogllll oy ey
! 2 tracciati

S Il valore ottenuto &

T stato considerato

Mensile: f1.1.1.1.1. 1.1 cautelativamente

143,19 rappresentativo di

ipotizzata
Lunghezza 2334 km - entro i 1500 m

Nota: il profilc emissivo & definito in ore/giorno, per ciascun mese deili'anno di rifenmento.
| rumen indicati nei profili (Feriall. Sabati Mensiie) sono da come i del vaiore dei driver.




Stressor: Ati_52 "LONGUELO-CURNO" - STATO DI PROGETTO 2°

Categoria dello stressor: Ambito residenziale

Viabilita Commerciale — Servizi - Tracciato 1

= Fonte: INSTITUTE OF
TRANMSPORTATION ENGINEERS
COMMON TRIP GENERATION
RATES (P Peak Hour) (Trip
Generation Manual, 9th Edition)
Code: OFFICE, 710 General Office
Building. Si considerano 1.49 "trip"
per ogni estensione pari a 1000 3F
(1 F=03048m, 1000 5F =
9290304 m2). L'estensione
"commerciale” & paria 2740 m2,

. : gquindi si generano 44 trip. Un "trip* = Fattori di emissione medi da
MABILITA COMMERCIALE delllTE conternpla gia al suo traffico in Lombardia nel 2012 per
SERVIZE TRACCIATON ; : . diveicalo & ti 1a- dati
Frarsito su stade pavin ertate tarhane) - |ntgrno Ianda?a e ritorno del t\po_ iveicolo e tipo strada - dati
NEMAR 2014 veicolo. Considerato un fattore 0.5 finali (Fonte: INEWMAR ARPA

per suddividers nei due tratti viar LOMBARDIA)

ipotizzati il traffico modellato
Ipotesi dilavoro: contributo di
traffico nullo la domenica. |l valare
oftenuto & stato considerato
cautelativamente rappresentativo
ditutte le ore del giorno, perun
totale di 523 transti/giorno.

= Mabilita ipotizzata entro i 1500 m
dallintervento

= alore di default della piattaforma.

Nome dell'operazione: VIABILITA' COMMERCIALE - SERVIZI-
TRACCIATO 1

Categoria dell'operazione: Transito su strade pavimentate (Urbane)
- INEMAR 2014

“ Valore M Profilo Emissivo Fonte Sens ore

Faonte: INSTITUTE

TRANSPORTATION
ENGINEERS
COMMONTRIP
GEMERATION
RATES (PM Peak
Hour) (Trip
Generation Manual,
Feciali: [0.192, 00672, 5th Edttion). Code:

00552, 0.0168, 0.0648, OFFICE, 710
0.252, 06624, 1.6968, General Office

19008, 14232, 1. 315 Building. Si
1,38, 13368, 15068, considerano 1.459

1649, 1.5504, 1594, trip” per ogni
4,752, 1.6992, 1.3992, estensione pari a
29436, 0.6, 0.4008 1000 SF (1F =
s8] 0.3048 rn, 1000 3F =
Sabati: (0152, 0.0672, 9290304 )
Q.0582, 0.016E, 0.0BE, . L Estensm"ng )
Flusso dei automahil 220 carsth 0.252, 06624, 1.6568, comimerciale” & pari
19008, 1.4232, .16, 82740 m2, quindi si
1.38, 1.3368, 1.5168, generann 44 trip. Ln
1E416, 1.5504, 1,554, trip” dell'lTE
1752 16952, 1.3592, conternpla gis al suo
4435, 0.6, 0.F008, interno l'andata e
0.35287 ritorno del veicolo
Domeaihe [0,0,0,0, 0, Considerato un
0000000000 fattore 0.5 per
000000000 suddividere nei due
Mensie:fa, 4 1, 1,9, 4,9, trattiviar ipotizzati i
200,04, 17 traffico modellato.

Ipotesi di lavora:
confributo di traffico
nullo la domenica. 11

valore ottenuto &

stato considerato
cautelativarmente

rappresentativa di

tutte le ore del
giarno, per un totale
di 528 tran siti/giorno.

B.0 R “alore di default

Larghezza della niattafarma.

2 per ulteriori informazioni si rimanda al documento “Ati_52 LONGUELO-CURNO - STATO DI PROGETTO_2.pdf”.



Viabilita Commerciale — Servizi - Tracciato 2

WABILITA COMMERCIALE -
SERVIZE TRACCIATO 2

Transita su stade pavim emtate (uriams) -
INEMAR 2014

Nome dell'operazione:

TRACCIATO 2

Fonte: INSTITUTE OF
TRANSPORTATION ENGINEERS
COMMON TRIP GENERATION
RATES (P Peak Hour) (Trip
Generation Manual, Sth Edition).
Code: OFFICE, 710 General Office
Building. Si considerano 1.49 "trip"
per ogni estensione pari a 1000 5F
(1 F=030458 m, 1000 5F =
9290304 m2). L'estensione
"commerciale” & pari a 2740 m2,
guindi si generano 44 trip. Un "trip"
dell'TE contempla gia al suo
interno 'andata e ritomo del
veicolo. Considerato un fattore 0.5
per suddividere nei due tratti viari
ipotizzati il traffico modellato.
Ipotesi di lavoro: contributo di
traffico nullo la domenica. [lvalore
oftenuto & stato considerato
cautelativamente rappresentativo
ditutte le ore del giorno, perun
totale di 528 transitifgiormo.

Wiabilita ipotizzata entro i 1500 m
dallintervento.

“alore di default della piattaforma.

VIABILITA'

Fattori di emissione medi da
traffico in Lombardia nel 2012 per
tipo diveicolo e tipo strada - dati
finali (Fonte: INEMAR ARPA
LOMBARDIA)

COMMERCIALE - SERVIZI-

Categoria dell'operazione: Transito su strade pavimentate (urbane)

- INEMAR 2014
[
Lunghezza

Larghe zza G0

s . u di o
P":'ﬂlu E"“SS“”J

Flugso dei automabili 220

Unit:
misura

km

Fenal: [0.192, DOBTZ,
0.0552, 0.0165, 0,068,
0,252 0GEH, 16568,
19008, 1.4232, 1.3 16
1.38, 1.3968, 1.5068,
L6416, 1.5504, 1.594.
4752 16992, 13992,
11138, 0.6, 0.9008,
03528

Sabati: [0.092, 0.087Z,
0.0552, 0.0168. 0.0698,
0.252 08624, 16568,
49008, 1.4232, 1,316,
.29, 1.3368 1.5069,
L6418, 1.5504, 1.584,
1762 1.6992, 1.3992.
44438, 0.6, 0.9005,
0.5528]

Dosreniche: [0,0,0,0, 6,
00,000,008 0,0,
00,00 00,0007
Memsie:f1, 1 44,414,
PRI

carsth

Nota:il profilo e issivo & dedfiniio in arefylomo, per ciaseur mese delBano di riferimant.

“iabilita ipotizzata
entro i 1500 m
dallinterventa.

“alare di default
della piattaforma

Fante: INSTITUTE

OF
TRANSPORTATION
ENGINEERS
COMMONTRIP
GEMERATION
RATES (PM Peak
Hour) (Trip
Generation Manual,
Sth Edition). Code:
OFFICE, 710
General Office
Building. Si
considerano 1.49
"trip" per ogni
estensions pari a
1000 SF{1F=
0.3048 m, 1000 5F =
9290304 m2)
L'estensione
"commerciale” & pari
a 2740 m2, guindi si
generano 44 trip. Un
“trip" dell'TE
conternpla gia al suo
interno l'andata e
ritarna del weicolo
Considerato un
fattore 0.5 per
suddividere nei due
tratti viari jpotizzati il
traffico modellato.
Ipotesi di lavoro:
contributa di traffico
nullo |a domenica. Il
walore ottenuto &
stato considerato
caute lativarmente
rappresentativo di
tutte le ore del
giorno, per un totale
di 528 transiti‘giorno.

L e evi fmdic A nel prmdil Ferzl, Ssbet, Doa enicke, Mensile) sono ds irerdersi oo e cosficienti m objolicstin del uslore del drirer



Viabilita Residenziale - Tracciato 1

VIABILITA' RESIDENZIALE -
TRACCIATO 1

Trn S S Skack Evhed B E pEie) -
WMEVAS 207 ¢

Fonte: INSTITUTE OF
TRANSFOR TATION ENGINEER S
COMMON TRIF GENERATION
RATES (Ph Peak Hour) (Trip
Generation Manual, Bth Edftian)
Code: RESIDENTIAL, 220
Apatment: "06Z bips per dwelling
unit". Un "rip" essendo un viaggio
considera gid il fattore 2 per AR
Estensione desunta dal file "02
Estratti urban..pdf', suddividendo
1a SLP=6850 m2 in: Resid
60%=4110 m2. Humera di
abitazioni ipotizzate 41, area
media per abitazions di 100 mz2. Si
ha un totale di 28 transiti nellora di
piceo. Considerato un coefficiente
paria 0.5 per modellare itransiiin
ognuno dei 2 tracciatl ipotizzati. 1|
walore ottenuto & stato cons iderato
cautelathcamente rappres entative
ditutte le ore del giorno. perun
totale di 300 transftigiome.

iabiltd ipetizzata entro 11900 m
daltinte rrento

Walore di default della piattaforma.

F attori di emissione medi da
traffice in Lombardia nel 2012 per
tipa divzicolo & tipostrada- dati
finali (Fonte: INEMAR ARPA
LOMBARD L)

Nome dell'operazione: VIABILITA' RESIDENZIALE - TRACCIATO
1

Categoria dell'operazione: Transito su strade pavimentate (urbane)
- INEMAR 2014

Unita di

Valore 0 Profilo Emissivo Fonte Sens ore
misura
Fonte: INSTITUTE
TRANSPORTATION
ENGINEERS
COMMON TRIP
GEMERATION
Ferali: [0.192, 0.0672, RATES (P Peak
0.0552, 0.0168, 0.0648, Hour) (Trip
0.252 06624, 16968, Generation Manual,
19008, 1.9232, 1.3916, Sth Edition) Code:
1.3, 1.3365, 15168, RESIDEMTIAL, 220
1416, 1.5504, 1.584, Apartment: '0.62
4755, 1.6952, 1.2992, trips per dwelling
19435, 0.8, 0.4008, unit”. Un "trip"
0.3523] essendo un viaggio
Sahatis (0192 0.0672, considera gid il
00552, 0.0168, 0,064 fattore 2 per AR,
0252, 0662, 1.8968, Estensione desunta
AB008, 1.4232, 13914 dal file 02 Estratti
1.38, 1.3368, 15768, urban. pdf",
Flusso dei automaobili 125 carsth 1418, 1.5504, 1.584, suddividendo la
1752, 16952, 1.3992, SLP=RA50 12 in:
11138, 0.6, 0.4008 Resid. B0%=4110
0.3528] 2. Murnero di
Do eniohe.: (0192, abitazioni ipotizzato
00872, 0.0552, 0.0168, 41, area media per
0084, 0.252, 0.6624, ahitazione di 100
16968, 1.9008, 14232 10 Siha un totale di
1.3416, 1.38, 1.3568, 25 transiti nellora di
LE1EE, 16416, 1.5504, picco. Considerato
1684, 1.752, 18992, un coefficiente paria
13992, 11136, 0.6 05 per modellare i
09008, 0.3528] transiti in ognuno dei
Mensite: (1,11 100 0 1 D tracciati ipotizzati.
LRI Ilvalore ottenuto &
stato considerato
cautelativamente
rappresentativa di
tutte le ore del
giarno, per un tatale
di 300 transitifgiorno.
Larghe 222 B0 m . Yalore di default

della piattaforma.



WIABILITA' RESIDENZIALE -
TRACCIATO 2

Viabilita Residenziale - Tracciato 2

Tensh s siece mevkier B E filene) -

MWEAR 2004

Fonte: INSTITUTE OF
TRAHSPOR TATION ENGINEER S
COMMON TRIF GEHERATION
RATES (Ph Peak Hourd(Trip
zeneration Manual, 3th Edition)
Code: RESIDEMTIAL, 220
Apartment: "0G2 tips per dwelling
unit". Un "rip" essendo un viaggio
considera gid il fattore 2 per A7R.
Estensione desunta dal file "02
Estratti urban..pdf', suddividendo
la SLP=G250 m2 in: Resid
G0%=4110 m2. Numero di
abitazioni ipotezato 4, area
media per abitazione di 100 m2. 5i
ha un totale di 25 transiti nelfora di
picco. Considerato un coefficients
par a0.5 per madellare itransitiin
ognuno dei 2 traceiati ipotizzati. 1l
valore ottenuto é stato considerato
cautelativamente rappres entativo
ditutte le are del giorno, perun
totale di 200 transitifgiomo.

Wiabilita ipotizzata entro 11500 m
dallirterventa.

“falore di default della piattaforma.

F attari di emizsione medi da
traffico in Lombardia nel 2012 per
tipo diwveicolo & tipostrada - dati
finali (Fante: INEMSE AR FA
LOMBARD 1)

Nome dell'operazione: VIABILITA' RESIDENZIALE - TRACCIATO

2

Categoria dell'operazione: Transito su strade pavimentate (urbane)
- INEMAR 2014

Flusso dei autornohil

Larghezza

Valore

124

6.0

Unita di

Profilo Emissivo

misura

carsth

Fonte Sens ore

Fonte: INSTITUTE

TRAMSPORTATION

Feralh: 0132, 00672,
QOG52, O.0JEE, 00648,
Q262 086N, 1EDEE,
19008, 4.§232, 1.35716,
1.58, 1.53368 15765,
1646, 1.5804, 1.534,
1762 18982, 1.53992,
11136, OLE, 0.4008,
0282

Sahahi: 0492 0.0672,
Q0552 00465, 0.0645,
Q262 086N, 1EDEE,
19008, 1§25, 1. 3018,
188, 1.3268 15960,
184196, {.5504, 1,534,
1752 16952, 1.3992,
144356, 0.6, 0.49008,
035257

Dot erniche: [0 192,
QEFE, 00552, 00188,
QOEFS, 0252, QGEDd,
18963, 1.9008, 1.4232,
13496, 1.38 1.33268,
16168, L6416, 1.5504,
1.684, {752 16332,
13982, {4456, 0.6
QF008, 035257
Memzibe: 1,4 4 041
R

-

ENGINEERS
COMMONTRIP

GEMNERATION

RATES (PM Peak
Hour) (Trip
Generation Manual,
Sth Edition) Code:
RESIDEMTIAL, 220
Apartment: '0.62
trips per dwelling

unit™. Un "trip"

essendo un viaggio
considera gid il
fattore 2 per AR,
Estensione desunta
dal file "02 Estratti
urban..pdf",
suddividendo la
SLP=6850 ri2 in:
Resid. 60%=4110

it Murnero di

abitazioni ipotizzato
41, area media per
abitazione di 100
iz, Siha un totale di
25 transiti nell'ora di
picco. Considerato
un coefficiente pari a
0.5 per modellare i
transiti in ognuno dei
2 tracciati ipotizzati.
IIvalore ottenuta &
stato considerato
caute lativamente
rappresentativo di

tutte le ore del
giarna, per un totale
di 300 tran siti/giorna.

Valore di default
della piattaforma.



