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OGGETTO: E-BRT – ORDINANZA ISTITUZIONE CORSIE RISERVATE ED ALTRI PROVVEDIMENTI VIABILISTICI CORRELATI
IL DIRIGENTE
PRESO ATTO CHE:
· con Decreto Ministeriale MIMS n.448 del 16/11/2021 e successivi decreti n.345 del 22/12/2023 e n.334 del 23/12/2024 il progetto denominato:”Realizzazione di un sistema eBRT tra i comuni di Bergamo, Dalmine e Verdellino” è stato inserito negli interventi denominati “Nuovi Interventi” della misura M2C2 I4.2 Sviluppo trasporto rapido di massa del PNRR, finanziato dall’Unione Europea;
· il progetto definitivo dell’intervento :”Realizzazione di un sistema eBRT tra i comuni di Bergamo, Dalmine e Verdellino” CUP H11B2100673001 è stato caricato sul portale del Ministero delle Instrastruttute e dei Traporti per la Mobilità Sostenibile, con protocollo N.2249 del 13/03/2024;
· con Voto n.197/CTP/BG.bu.1 del 05/03/2025 il Comitato Tecnico Permanente per la sicurezza dei sistemi di trasporto ad impianti fissi, istituito con D.M. N.27 del 30/01/2013, ha espresso parere tecnico favorevole sul progetto definitivo relativo all’intervento sopra citato;
· con nota n. 241 del 13/01/2026, l’Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e delle Infrastrutture Stradale e Autostradali (ANSFISA) ha trasmesso il proprio parere favorevole sul progetto in argomento;
CONSIDERATO il periodo di pre esercizo del sistema eBRT, messo in atto nel periodo compreso tra il 16/06/2026 ed il 03/08/2026, durante il quale è stata testata la funzionalità degli impianti installati lungo l’intero percorso, adottando, laddove necessario, i correttivi idonei a risolvere problematiche legate all’interconnessione con la viabilità circostante;
RAVVISATA la necessità di istituire in via definitiva, in linea con le indicazioni del MIT, le corsie riservate al transito dei mezzi di trasporto rapido di massa eBRT, lungo le vie meglio identificate nelle tavole della segnaletica allegate al presente provvedimento, regolamentando nel contempo anche le manovre di immissione dalle strade laterali, al fine di consentire la messa in esercizio del sistema eBRT, garantendo adeguato livello di sicurezza stradale e la corretta integrazione con la viabilità preesistente e circostante;
VISTO il decreto ministeriale N.374 del 12/10/2020, con cui il sistema denominato “AGUIA T5-5 Controllo Accessi” è stato omologato per la rilevazione degli accessi di veicoli alla circolazione sulle corsie e sulle strade riservate;
VISTA la deliberazione del Consiglio Comunale N.1 del 22/01/2024, avente per oggetto: “Affidamento in House Providing dei servizi per la mobilità del Comune di Bergamo alla società ATB Mobilità S.p.A. – Approvazione degli atti per l’affidamento e delle relazioni di cui agli articoli 14 e 17 del D.Lgs. 201/2022”, all’interno del quale ci sono anche i servizi di installazione e manutenzione della segnaletica stradale e di gestione del sistema telematico degli accessi alle Zone a Traffico Limitato/Corsie riservate ivi compresa l’attività di rilascio dei permessi di circolazione e/o di sosta;
VISTA la convenzione sottoscritta tra Comune di Bergamo e ATB Mobilità del 28/11/2022, avente ad oggetto “Convenzione regolante i rapporti tra il Comune di Bergamo e ATB Mobilità S.p.A per la realizzazione del “Sistema eBRT tra i comuni di Bergamo, Dalmine e Verdellino”;
VISTA la nota del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti n. 6470 del 15/07/2026 e le motivazioni in essa contenute relativamente all’accesso esclusivo ai veicoli BRT nelle corsie Bus Rapid Trasnit (BRT), alla quale si fa integrale rimando. Come confermato dal MIT, il sistema eBRT ha ottenuto specifici finanziamenti statali solo in ragione delle sue caratteristiche prestazionali di trasporto rapido di massa, governato da logiche prioritarie dettate dalla necessità di assicurare un servizio quanto più possibile esente da interferenze dovute alla normale circolazione.
A questo fine, fatti salvi solo i veicoli di soccorso in servizio di emergenza, la via di corsa, o busvia in via generale è interdetta al traffico di veicoli estranei al sistema, compresi quelli di altro TPL, che rallenterebbero il servizio del eBRT. 
I sistemi in argomento, inoltre, sono dotati di impianti che, al riconoscimento del veicolo in avvicinamento, gestiscono gli attraversamenti (incroci, passi carrabili, passaggi pedonali) e consentono di garantire la fluidità del servizio eBRT.
Oltre alla necessità di garantire tempi certi e rapidi del servizio eBRT, il sistema di preferenziazione semaforica (composto da infrastrutture installate sui semafori, sui veicoli ed alle fermate) garantisce la sicurezza alle intersezioni stradali, coordinando le fasi semaforiche del flusso veicolare privato al transito preferenziato dei veicoli eBRT. L’approccio alle intersezioni semaforizzate lungo le corsie riservate al BRT da parte di altre tipologie di veicoli, non associati al sistema di preferenziazione, precluderebbe il regolare funzionamento della circolazione e ne pregiudicherebbe la sicurezza.
RITENUTO, anche in ragione di quanto comunicato dal MIT, di destinare l’utilizzo delle corsie riservate al transito del eBRT e all’uso esclusivo da parte dello stesso, ad eccezione dei seguenti due brevi tratti: 
· Asse di via Paleocapa / via San Giorgio, tra l’intersezione con via Paglia e l’intersezione con via Autostrada (punti 9 e 10 della presente Ordinanza);
· Via Bonomelli (punto 15 della presente Ordinanza);
che presentano congiuntamente le seguenti caratteristiche oggettive:
· elevatissimo traffico veicolare privato;
· elevatissime frequenze di transito dei veicoli del Trasporto Pubblico locale di linea e degli autobus sostitutivi della linea ferrovaria Bergamo - Ponte San Pietro;
· assenza lungo l’asse di svolte a destra delle corsie veicolari non riservate in corrispodenza delle intersezioni semaforizzate, causa di possibile conflitto con la marcia dei veicoli lungo la corsia riservata al trasporto pubblico di linea;
estendendo, ai soli tratti suddetti, l’utilizzo della corsia riservata anche ai mezzi del trasporto pubblico locale di linea e degli autobus sostitutivi della linea ferrovaria Bergamo - Ponte San Pietro; 
VISTI gli artt.5 c.3, 7 e 37 del Decreto Legislativo 30/04/1992 n.285 Codice della Strada, il relativo Regolamento di Esecuzione D.P.R. 16/12/1992 n.495 e lo Statuto Comunale;
VISTO il Decreto Legislativo 18/08/2000 n.267;
VISTO il Decreto di nomina di cui al P.G. n. 0372268 del 01.10.2024 con il quale dal 01 ottobre 2024 è stato conferito l’incarico dirigenziale all’Arch. Silvano Armellini a seguito della modifica della macrostruttura di Ente di cui alla Deliberazione di Giunta comunale n. 505 del 19 settembre 2024;
ORDINA
1) Di istituire, in Via Bono, nel tratto compreso tra p.le Marconi e via Foro Boario, il senso unico di marcia, in direzione di quest’ultima, istituendo nel contempo il senso vietato in direzione opposta;
2) Di istituire, in via Bono, all’intersezione con la via Foro Boario, l’obbligo di circolazione rotatoria con senso antiorario e l’obbligo di dare la precedenza;
3) Di istituire, in Via Bono, sul lato destro in direzione di Via Foro Boario, come meglio individuato nelle planimetrie allegate al presente atto, il Capolinea del nuovo servizio di trasporto rapido di massa eBRT;
4) Di istituire, in Via Bono, nel tratto antistante le pensiline della stazione Autolinee, in direzione di p.le Marconi, la corsia riservata al transito dei mezzi di trasporto pubblico locale;
5) Di istituire, in Piazzale Marconi, la corsia riservata al transito esclusivo dei veicoli di trasporto rapido di massa eBRT e dei mezzi di trasporto pubblico locale di linea urbani, eclusivamente per l’accesso alla fermata urbana, come meglio individuato nelle planimetrie allegate al presente atto;
6) Di istituire, in Viale Papa Giovanni XXIII, la corsia riservata al transito esclusivo dei veicoli di trasporto rapido di massa eBRT, nel tratto meglio individuato nelle planimetrie allegate al presente atto;
7) Di istituire, in Via Paleocapa, nel tratto compreso tra viale Papa Giovanni XXIII e la fermata eBRT / TPL collocata in prossimità del civico 1/A, la corsia riservata al transito dei veicoli di trasporto rapido di massa eBRT e dei mezzi di trasporto pubblico locale di linea urbani, eclusivamente per l’accesso alla fermata urbana della Linea 1, come meglio individuato nelle planimetrie allegate al presente atto;
8) Di istituire, in via Paleocapa, nel tratto compreso tra la fermata eBRT / TPL collocata in prossimità del civico 1/A e l’intersezione con la via Paglia, la corsia riservata al transito esclusivo dei veicoli di trasporto rapido di massa eBRT, come meglio individuato nelle planimetrie allegate al presente atto;
9) Di istituire, in via Paleocapa, nel tratto compreso tra la via Paglia e la via Quarenghi, la corsia riservata al transito dei veicoli di trasporto rapido di massa eBRT, dei mezzi di trasporto pubblico locale di linea e degli autobus sostitutivi della linea ferrovaria Bergamo - Ponte San Pietro, come meglio individuato nelle planimetrie allegate al presente atto;
10) Di isituire, in via San Giorgio, nel tratto compreso tra via Quarenghi e via Autostrada, la corsia riservata al transito dei veicoli di trasporto rapido di massa eBRT, dei mezzi di trasporto pubblico locale di linea e degli autobus sostitutivi della linea ferrovaria Bergamo - Ponte San Pietro, come meglio individuato nelle planimetrie allegate al presente atto;
11) Di istituire, in via San Giorgio, nel tratto compreso tra via Autostrada e largo Tironi, le corsie riservate al transito esclusivo dei veicoli di trasporto rapido di massa eBRT, come meglio individuato nelle planimetrie allegate al presente atto;
12) Di istituire, in via Moroni, le corsie riservate al transito esclusivo dei veicoli di trasporto rapido di massa eBRT, come meglio individuato nelle planimetrie allegate al presente atto;
13) Di istituire, in via per Grumello, le corsie riservate al transito esclusivo dei veicoli di trasporto rapido di massa eBRT, come meglio individuato nelle planimetrie allegate al presente atto;
14) Di istituire, in via Simoncini, la corsia riservata al transito esclusivo dei veicoli di trasporto rapido di massa eBRT, come meglio individuato nelle planimetrie allegate al presente atto;
15) Di istituire, in via Bonomelli, la corsia riservata al transito dei veicoli di trasporto rapido di massa eBRT, dei mezzi di trasporto pubblico locale di linea e degli autobus sostitutivi della linea ferrovaria Bergamo - Ponte San Pietro, come meglio individuato nelle planimetrie allegate al presente atto;
16) Di consentire la svolta a sinistra, in via Moroni al civico 335, in uscita dall'accesso carrale della società Aprica SPA, appaltatrice del servizio di igiene urbana, in ragione dell'interesse pubblico del servizio e degli orari di svolgimento delle attività, che prevedono l'uscita per l'avvio dei servizi prevalentemente in fasce orarie a traffico veicolare meno intenso. E' invece fatto divieto di svolta a sinistra, per l'accesso alla sede della suddetta società, provenendo da via Moroni direzione sud;
17) Di istituire, in via Moroni, all’intersezione con la via Guerrazzi, la direzione obbligatoria diritto per i veicoli che la percorrono in direzione centro;
18) Di istituire, in via Guerrazzi, all’intersezione con la via Moroni, l’obbligo di fermarsi e dare la precedenza (STOP) e la direzione obbligatoria a destra;
19) Di istituire, in via Moroni, allo sbocco sulla rotatoria realizzata all’intersezione con le vie Promessi Sposi e Tiepolo, l’obbligo di circolazione rotatoria con senso antiorario e di dare la precedenza;
20) Di istituire, in via Promessi Sposi, allo sbocco sulla rotatoria realizzata all’intersezione con le vie Moroni e Tiepolo, l’obbligo di circolazione rotatoria con senso antiorario e di dare la precedenza;
21) Di sitituire, in via Tiepolo, allo sbocco sulla rotatoria realizzata all’intersezione con le vie Moroni e Promessi Sposi, l’obbligo di circolazione rotatoria con senso antiorario e di dare la precedenza;
22) Di istituire, in via per Grumello, allo sbocco sulla realizzata all’intersezione con la via Campi Spini, l’obbligo di circolazione rotatoria con senso antiorario e di dare la precedenza;
23) Di istituire, in via Campi Spini, allo sbocco sulla rotatoria realizzata all’intersezione con la via per Grumello, l’obbligo di circolazione rotatoria con senso antiorario e di dare la precedenza;
24) Di istituire, in via per Grumello alle intersezioni con la propria laterale che contiene i civici 32 e 32/A, la via Roggia Colleonesca e la via Tadino, la direzione obbligatoria diritto per coloro che la percorrono in direzione Lallio;
25) Di istituire, in via per Grumello, in uscita dalla laterale che comprende I civicio 32 e 32/A, allo sbocco sull’asse principale, l’obbligo di dare la precdena e la direzione obbligatoria a destra;
26) Di istituire, in via Roggia Colleonesca, all’intersezione con la via per Grumello, l’obbligo di dare la precedenza e la direzione obbligatoria a destra;
27) Di istituire, in via Tadino, all’intersezione con la via per Grumello, l’obbligo di dare la precedenza e la direzione obbligatoria a destra.
L’istituzione della corsia riservata al transito esclusivo dei veicoli di trasporto rapido di massa eBRT, in Via dei Caniana, è differita al termine dei lavori di RFI relativi al raddoppio della linea ferroviaria Bergamo - Ponte San Pietro.
I veicoli delle forze di polizia ed i mezzi di soccorso sanitario sono autorizzati a transitare lungo le corsie riservate, di cui al presente provvedimento, per l’espletamento di servizi di emergenza che comporti l’utilizzo dei dispositivi sonori (sirene).
I veicoli della società Aprica, sono autorizzati ad accedere alle corsie riservate, di cui al presente provvedimento, esclusivamente per il tempo strettamente necessario per la raccolta dei rifiuti presso gli immobili frontisti e con obbligo di fermata sulle aree a margine strada eventualmente disponibili, dalle ore 14.30 alle ore 16.00 - dalle ore 19.30 alle ore 00.30.
I soggetti autorizzati ad accedere alle corsie riservate indicati nella presente ordinanza hanno l’obbligo di comunicare, preventivamente, le targhe alla società ATB Mobilità ai fini dello smarcamento per il transito nelle corsie stesse. Tale comunicazione deve avvenire mediante mail all’indirizzo accessi.ztl@atb.bergamo.it.
La società ATB Mobilità, gestore di tutta l’infrastruttura tecnologica e della segnaletica del eBRT, esporrà ai soggetti esercenti il trasporto pubblico di linea abilitati al transito sulle corsie riservate eBRT, come meglio dettagliato nei suddetti punti,i corrisponendi costi di gestione dell’infrastruttura stessa, sulla base di modalità e condizioni stabilite in apposite convenzioni
Si rammenta che in base al D.L.vo 02/07/2010 n.104, contro i provvedimenti e le ordinanze che dispongono o autorizzano la posa della segnaletica è ammesso ricorso, entro 60 giorni, al Tribunale Amministrativo Regionale della Lombardia, sezione di Brescia; ai sensi D.P.R. 24/11/1971 n.1199 è ammesso ricorso straordinario, entro 120 giorni, al Presidente della Repubblica.
La società ATB Mobilità provvederà all’adeguamento della segnaletica e ne comunicherà la data di modifica, mentre il Corpo di Polizia Locale, unitamente alle altre Forze di Polizia, curerà l’osservanza del presente provvedimento che verrà pubblicato on line all’albo pretorio ed entrerà in vigore con l’adeguamento della segnaletica stradale.
	
	Il Dirigente

	
	Silvano Armellini
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